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HONDA —-LA VOLAN PENTRU iINCA O SUTA DE ANI

Peste o suta de ani au trecut de la nasterea automobilului. In timp ce cautdm modalitdti mai bune de a crea si de
a valorifica energia pentru transport, Honda raméne concentrata pe crearea mobilitatii durabile.

Privim catre viitorii o suta de ani si exploram provocarea a noi motorizari si combustibili. Ne straduim sa pastram
visul mobilitatii personale pentru generatiile urmatoare.

Este realizarea unui vis. Si inceputul altuia.

Dorim sa cream masini care fac viata oamenilor mai distractiva, si sa dezvoltam tehnologii care aduc valoare
pentru clientii nostri si pentru societate. Asta urmaresc Honda si inginerii sai — sa impartaseasca valoarea pe care
automobilul o o are de oferit oamenilor din intreaga lume. Prin urmare, ne-am folosit ideile noastre in crearea de
tehnologii noi si interesante: preluand controlul si luand initiativa, tintim crearea viitorul automobilului.

Tn acelasi timp, recunoastem faptul ca planeta se confrunta cu probleme urgente, cum ar fi incalzirea globala,
poluarea atmosferica si epuizarea resurselor; si ca automobilul are un impact semnificativ asupra mediului nostru.
Vrem sa ajutam la mentinerea unui mediu sanatos ca sa fim siguri ca generatiile viitoare se vor bucura in
continuare de mobilitate. Recunoastem responsabilitatea noastra de a face fata acestor probleme intr-un mod
corect, si ne asumam provocarea de a dezvolta tehnologii mai responsabile fata de mediu.

Vehiculele pe baza de celule de combustibil, care ruleaza pe baza de hidrogen si nu emit CO2 sau alte emisii
nocive, pot fi cheia pentru a asigura un viitor luminos pentru automobile in societate. Honda a devenit primul
producator auto din lume care a pus o masina cu pile de combustie pe sosele, cu clienti obisnuiti, oferind
utilizatorilor o Honda FCX in Statele Unite si Tn Japonia in 2002. Am continuat sa imbunatatim performanta,
autonomia si sa fim mai eficienti, depasind provocarea functionarii la temperaturi scazute, si livrand vehicule
pentru utilizatori privati sau companii. Am lucrat in mod constant, cu un accent clar pe client si lumea reala, pentru
a comercializa la scara larga vehicule pe baza de celule de combustibil.

Acum suntem pregatiti sa facem un mare salt inainte, introducand astfel un vehicul pe baza de celule de
combustibil care ofera o performanta superioara pentru mediu si este si placut de condus. FCX Clarity
intruchipeaza spiritul inovator Honda, viziunea pentru mediu si o abordare fara compromisuri in producerea
calitatii si performantei. Aceasta nou produs Honda pe baza de celule de combustibil se adreseaza problemelor



de mediu intr-un mod cuprinzator, elegant, cu integritate si ofera un nivel de conducere performant, pe care
clientii nostri 1l asteapta. Automobilul viitorului este astazi aici.

Automobilul are potential pentru vise nelimitate si pasiune in viitor. FCX Clarity reprezinta inceputul acestui viitor.
Speram ca veii avea in continuare aceleasi asteptari de la Honda - pentru noi, provocarea de-abia a inceput.

Sachito Fujimoto — Lider de proiect FCX Clarity

Sachito Fujimoto s-a alaturat echipei Honda in 1981. A lucrat la proiectarea motoarelor pentru Accord, Civic si
alte modele Tnainte de a face parte din echipa de dezvoltare a vehiculelor cu celule de combustibil in 1999. A fost
sef de proiect si asistentul liderului de proiect pentru ambele modele FCX din 2000 si 2003. in 2003 a fost numit
Large Project Leader pentru FCX 2005. Fujimoto este in prezent Large Project Leader pentru FCX Clarity.




HONDA LUCREAZA PENTRU A SE ASIGURA CA GENERATIILE
VIITOARE SE POT BUCURA DE MOBILITATE, IAR VEHICULELE PE
CELULE DE COMBUSTIBIL SUNT O COMPONENTA-CHEIE A ACESTOR
EFORTURI.

Ca parte a initiativei sale de a reduce impactul automobilelor asupra mediului, Honda
produce automobile mai curate si responsabile fata de mediu.

Honda a fost intotdeauna proactiva si inovatoare Th abordarea sa de reducere a poluarii atmosferice. Odata cu
introducerea motorului CVCC in 1972, Honda a devenit primul producator de automobile din lume, care s-a
conformat normelor administrative ale SUA, Clean Air Act (1970), in ceea ce priveste emisiile stricte, fara a folosi
un convertor catalitic. Si Honda a continuat sa lucreze pentru a imbunatati performanta emisiile tuturor vehiculelor
sale. Adresandu-se problemei incalzirii globale, Honda a reusit sa reduca emisiile de CO2 prin imbunatatirea
eficientei consumului de combustibil al motoarelor conventionale, introducand un vehicul de clasa mondiala -
vehicul propulsat de gaze naturale Tn Statele Unite, vehicule cu combustibil flexibil pentru Brazilia, extrem de
eficientele motoare diesel pentru Europa si dezvoltand gama de vehicule hibride.

Forma suprema a vehiculului electric: cum functioneaza vehiculele Honda pe baza de
celule de combustibil

Un vehicul cu pile de combustie are un rezervor de hidrogen, in loc de un rezervor de benzina. In celula de
combustibil, hidrogenul este combinat cu oxigenul atmosferic pentru a genera electricitate. Celula de combustibil
functioneaza mai mult ca o mini-centrala electrica decat ca o baterie. Din moment ce electricitatea necesara
pentru a porni motorul vehiculului este generata la bordul masinii pe baza de hidrogen si oxigen atmosferic, in
acest proces nu sunt emisi poluanti sau CO2. Este concept de varf in ceea ce priveste performanta si lipsa
poluarii: singura sa emisie este apa sub forma de produs auxiliar, pe langa energia electrica. O baterie litiu-ion
compacta si eficienta depoziteaza energia electrica generata in timpul franarii si decelerararii, prin recuperarea si
regenerarea energiei. Bateria functioneaza in mod concertat cu stiva de celule de combustibil pentru a propulsa
vehiculul.

Hidrogenul are puterea de a schimba modul in care energia este utilizata pentru binele
planetei

Hidrogenul poate fi extras oriunde.

Vehiculul cu celule de combustibil produce energie electrica pentru a porni propriul sau motor electric.
Combustibilul folosit pentru producerea acestei energii este hidrogenul. Hidrogenul nu este gasit in forma proprie
in natura, dar existd ca o components, in materiale diferite, din care poate fi extras. In prezent, hidrogenul este
generat mai ales din gaze naturale, dar poate fi, de asemenea, extras din apa prin electroliza, prin utilizarea
energiei electrice produse din surse de energii regenerabile cum ar fi cea solara, eoliana si hidroelectrica.
Hidrogenul este un operator de transport de energie care pot fi obtinut din surse regenerabile si din surse de
energie cu continut redus de carbon, fara a trebui sa fie transportat pe mare, sau cu riscul de a exista scurgeri.



Este mai bine sa convertesti energia electrica in hidrogen, sau sa o folosesti direct?
Care este diferenta dintre un vehicul electric si un vehicul pe pile de combustie?

Tn cazul in care electricitatea este generatd de la o surs& de energie regenerabila pentru a produce hidrogen,
pentru ca apoi hidrogenul sa fie utilizat pentru a genera energie electrica intr-o pila de combustie, de ce sa nu
folosim direct energia electrica sa pornim motorul? Prin extractia, livrarea si stocarea hidrogenului, putem profita
de beneficiile vehiculului pe pile de combustie, mai departe de doar simpla utilizare eficienta a energiei electrice.
Un vehicul pe pile de combustie, pe baza de hidrogen se poate reincarca rapid, si poate functiona la fel ca o
masind alimentat cu benzin&. In plus, sistemul de celule de combustibil si alte componente de motopropulsie pot
fi facute puternice, usoare si compacte, si concepute sa permita o libertate de design si de amplasare ce nu a
mai fost posibil de realizat la nici un automobil clasic.

Obiectivul: o societate pe baza de energie durabila fara a fi dependenta de
combustibili fosili.

Tntr-un ciclu ideal, hidrogenul produs din apa prin electroliz& folosind energie solard, eoliand, hidro-electrica si alte
surse regenerabile de energie, ar putea fi utilizat in celule de combustibil pentru a genera electricitatea utilizata in
autovehicule si pentru a satisface si alte nevoi de energie. Apa produsa in mod auxiliar in urma acestui proces s-
ar intoarce din nou in rauri si oceane, inainte de a fi convertita in hidrogen printr-o alta electroliza. Prin realizarea
ar putea fi posibil ca, intr-o zi, sa poata fi create adevarate surse

unui astfel de ciclu regenerabil ,din-apa-in-apa”,
durabile de energie, eliberand astfel societatea de dependenta de surse neregenerabile pe baza de carbon.

Este greu sa stochezi cantitati mari de energie electrica. Abordarea eficienta este de a

genera energie electrica pe baza de hidrogen la cerere.

Un vehicul conventional alimentat de baterii necesita un flux continuu de energie electrica generata pentru a
indeplini nevoile de baza — de exemplu, prin conversia caldurii provenite din arderea combustibililor fosili sau a
energiei din procesul de franare a vehiculelor. Un avantaj al hidrogenului este ca acesta poate fi comprimat sau
lichefiat pentru livrare prin gazoducte sau pentru depozitare in rezervoare. Rezervorul de stocare, la randul sau,
permite ca celula de combustibil sa produca energie electrica ori de cate ori este nevoie. Hidrogenul poate fi, de
asemenea produs, folosind energia solara, energia eoliana sau hidroelectrica, in functie de disponibilitatea
acestora intr-o anumita regiune, asigurand o aprovizionare stabila de hidrogen din surse de energie regenerabile.

Vehiculul cu pile de combustie: eficienta energetica superioara, performanta puternica
si silentioasa.

Vehiculele cu pile de combustie, care opereaza pe baza de energie electrica convertita din hidrogen, ofera nu
numai responsabilitate fata de mediu: exceleaza, de asemenea, la propulsarea vehiculului avand pierderi minime
de energie, in general avand o eficienta dubla fatd de un motor pe benzina si o autonomie superioara. Noul FCX
Clarity duce performanta la urmatorul nivel, fiind de trei ori mai eficient decat un automobil compact Honda pe
benzina, care are deja o eficienta de ardere excelenta, si de doua ori fatd de un automobil Honda hibrid. lar
aceasta eficienta ridicata este mentinuta chiar si la regimuri de putere scazute, cu pierderi reduse si economie de
combustibil. Mai mult de atat, motorul electric silentios, acceleratia puternica, lipsa vibratiei motorului obignuit,
ofera o experienta total noua de a conduce.



Aducem placerea de a conduce si stilul in viitorul automobilului

Vehiculul cu pile de combustie reprezinta tehnologia suprema ca performanta eco. Dar Honda este de parere ca
masinile trebuie sa fie si placute la condus — doar acesta este visul oricarui sofer. Asa ca atunci cand s-a dorit sa
se dezvolte un astfel de vehicul, acesta a trebuit sa fie unul usor de condus si placut la privit, precum si cu
performante remarcabile pentru mediu.

Honda a deschis drumul in dezvoltarea si imbunatatirea performantei vehiculelor pe pile de combustie. Acum,
compania trece la urmatoarea etapa, explorand potentialul enorm dat de flexibilitatea posibilitafilor de proiectare,
lucru posibil datorita acestei tehnologii. Aceasta flexibilitate ofera vehiculului pe pile de combustie un avantaj
major, care poate sa il diferentieze de vehiculul cu motor cu combustie interna. Din acest motiv inginerii Honda au
indepartat toate notiunile preconcepute ale designului auto, provocandu-se ei ingisi pentru a descoperi noile
posibilita{i care li se ofera numai astfel.

Echipa de dezvoltare a ales cuvantul "liber " pentru a reprezenta abordarea proiectarii in design: fara prejudecatj,
fara obisnuitele presupuneri.

- Pamantul — eliberat de problemele mediului si de limitele folosirii vehicululelor.
- Oamenii - liberi sa experimenteze o acceleratie antrenanta, un sentiment

de confort si spatiu ce depaseste orice forma actuala
- Automobilul - liber sa evolueze atéat in forma, cat si in design.

Obiectivul echipei a fost sa creeze un nou nivel in placerea deplasarii cu un automobil, cu un design si un stil de
condus cu performante de neatins. Rezultatul a fost V Flow FC Stack, care ofera imbunatatiri remarcabile in
greutate, dimensiuni si performanta. Echipa a creat, de asemenea, sistemul de pile de combustie, motorul
propulsor, sistemul de stocare a hidrogenului si alte componente ale sistemului propulsie mai compacte. Am
profitat de dispunerea unica a sistemelor intr-un automobil pe pile de combustie, ca sa creem o platforma noua,
revolutionara, cu un centru de greutate coborat, pentru un stil de condus sportiv, performant. lar motorul electric
confera acea senzatie unica a unei acceleratii continue si infinite, pentru o experienta transdimensionala.

Honda a creat o noua era in mobilitatea personala: FCX Clarity. Viitorul automobilului este pe cale sa se schimbe
- si sa devina din ce in ce mai interesant. Honda este acum la urmatorul nivel in dezvoltarea vehiculului pe pile de
combustie.

Ce inseamna FCX Clarity

O solutie clara pentru provocarile viitorului, un ajutor pentru societatea ce doreste mobilitate durabila — toate cu
ajutorul unui vehicul cu pile de combustibil.




TEHNOLOGIA CARE VA ELIBERA AUTOMOBILUL iN SECOLUL VIITOR

Tehnologia de baza: V Flow FC Stack - un design revolutionar nou care duce vehiculul
pe pile de combustie la urmatorul nivel.

Greutate redusa, un design compact si o unitate de celule de combustibil puternica.

- Design-ul V Flow FC Stack - celule mai subiiri si o generare de electricitate mai stabila

- Wave flow - canale sinusoidale pentru un sistem mai usor si mai compact, cu o capacitate de producere
a curentului electric semnificativ mai mare

- Pornire la -30° C — o realitate

Alte echipamente care imbunatatesc performanta de conducere

- Shift By Wire

- Electric Power Steering (EPS)
- Adaptive Cruise Control (ACC)
- Traction Control System (TCS)

Caracteristici de siguranta

- Designul caroseriei — siguranta in caz de coliziune din orice directie;
gandit pentru reducerea vatamarilor cauzate pietonilor in cazul
accidentelor

- Sistem de prevenire a coliziunilor (CMBS) + sistem automat de
pretensionare a centurilor (sofer+pasager fata)

- Airbag-uri cortina

- Airbag-uri laterale (sofer+pasager fata)

- Airbag-uri frontale (sofer+pasager fata)

- Masuri de siguranta - rezervorul de hidrogen si zonele cu Tnalta
tensiune

- Masuri de siguranta la alimentare

Design captivant

Un design futurist bazat pe imaginatie, care lasa deoparte toate nofiunile
preconcepute

- Un interior dinamic, incapator, finisaj avansat si performanta puternica

- Exterior cu aspect metalizat si cu nuante variabile in lumina

- Un geam spate suplimentar cu un strat de policarbonat pentru mai multa
discretie



Interior elegant si avangardist

- Combinatji inedite de materiale si caracteristici premium in concordanta cu asteptarile clientilor cu
pretentii ridicate

- Scaune confortabile, pentru patru adulti

- Indicatoare si schimbator viteze grupate pentru un maxim de ergonomie

- Scaun, cotiera, captuseala usa si consola realizate din Honda Bio Fabric, un material premium realizat
din plante

- Scaune incalzite/ventilate (sofer+pasager fata)

Prezentare

O revolutie in designul sistemului propulsor si implicit al autovehiculului este posibila
datorita flexibilitatii unitatii de celule de combustibil; spatiu incredibil pentru pasageri,
fara a mari lungimea vehiculului.

- Transformat din doua unitati in una singura , sistemul V Flow Stack se
incadreaza in mod eficient in tunelul central.

- Configurarea coaxiala a motorului si a cutiei de viteze contribuie la designul unui habitaclu avansat catre
partea frontala

- Noua baterie litiu-ion Tsi are locul sub scaunul din spate, ceea ce inseamna mai mult loc pentru pasageri

- Functionalitatea este sporita de rezervorul de hidrogen unic, crednd astfel mai mult loc in spate si un
portbagaj mai incapator

- Spatiul din fata este mult mai compact, prin unificarea radiatoarelor intr-unul singur cu 3 straturi.

Performanta: o dimensiune complet noua
Putere silentioasa si sentimentul ca acceleratia continua la nesfarsit.

- Imbunatatiri de aproximativ 60% in eficienta operationala (LA-4 model), 20% in eficienta consumului de
combustibil si 40% Tn autonomie.

- Un motor silentios, puternic, cu un cuplu mare si turatie maxima ridicata

- Configuratia coaxiala a cutiei de viteze si a motorului face ansamblul mai compact si ofera o trasmisie a
puterii mai directa.

- Noua baterie litiu-ion de capacitate mare ofera asistenta si 0 mai eficienta stocare a energiei regenerata
prin franare.

Mai mult decat o ,masina verde” — condusul este acum si incitant pe deasupra

- Suspensia ofera manevrabilitate ridicata si confort in timpul mersului
- Directia asistata electric (EPS), integrata cu Vehicle Stability Assist (VSA) - din nou, manevrabilitate
superioara



UN DESIGN CAPTIVANT, FUTURIST

Honda a lasat deoparte tiparele designului obignuit. Un concept radical de vehicul a
fost conceput, ce ofera un stil dinstinctiv pe gustul clientilor premium

Trebuia sa aiba neapdrat patru roti. in afard de asta, eram liberi si facem ce vrem.

Nu exista motor — acesta este un motopropulsor complet diferit. Fara constrangerile obisnuite in ceea ce priveste
design-ul, echipa Honda a avut o abordare cu totul noua. Scopul a fost crearea unui design inovativ, interesant,
care sa sugereze, dintr-o privire, viitorul — o caroserie sedan dinamica, un pachet inovator ce utilizeaza flexibilitatea
si performanta tehnologiei pe care o inglobeaza.

Din moment ce motorul este atat de compact, inginerii Honda au creat o platforma noua, revolutionara, cu un centru
de gravitate coborat si un ampatament marit.

Rezultatul a fost un tip nou de sedan, proportionat intr-o maniera unica, cu o imagine
desprinsa din viitor.
O atractie emotionala care completeaza responsabilitatea fata de mediu.

Pana la urma, atractia faia de o masina e strans legata de designul sau. Evazarile accentuate ale aripilor
completeaza liniile dinamice din fata si spatele caroseriei si forma de tip ,one-motion flow” a acesteia. Astfel, FCX
Clarity se situeaza dincolo de sfera responsabilitatii fatd de mediu, poate insemna un stil de viata.

Forma elegantd a modelului FCX Clarity se diferentiaza de tot ceea ce stiam pana acum si completeaza motivele
rationale, legate de mediu, care ne-ar indrepta catre un astfel de automobil. Ornamentul cromat, cu nuante fumurii
si muchii ascutite, care se intinde de la bara de protectie pana la faruri, atrage privirea catre aripile fata, creand un
aspect puternic si dinamic si o senzatie futurista, plina de acuratete. Oglinzile laterale contribuie la forma fluida a
caroseriei. Montate pe suporti subtiri inglobati in carcasa exterioara, ce se integreaza in linia usilor, acestea scot in
evidenta linia geamurilor laterale. Manerele exterioare ale usilor au un aspect simplu, dar puternic conturat, care
accentueaza liniile fine ale caroseriei. Aripile din spate, prin robustetea lor, intdresc imaginea de caroserie
compacta pentru a-i da un aspect solid si indraznet. Luneta si design-ul posterior bine conturat, combinat cu
lampile spate subliniaza din nou linia indrézneata a masinii.

O luneta aditionala pentru o vizibilitate sporita: arata extraordinar, mareste vizibilitatea,
mareste spatiul pt bagaje.

Cea mai distinctiva trasatura a noului design de tip ,one-motion” este gasita in partea din spate a FCX Clarity.
Pentru a profita de designul inaltat al portbagajului si pentru a mari vizibilitatea spate, masina este prevazuta cu o
luneta suplimentara cu vizibilitate controlatd — o caracteristica atent construita pentru a proteja intimitatea. Spatele
masinii este Thalt pentru a asigura un volum mare de bagaje iar lunetele sunt pozitionate in zona superioara si de
delimitare a locurilor din spate, pentru a permite soferului sa vada in si prin portbaga;.



Vizibilitatea controlata permite pasagerilor sa vada in exterior, fara ca trecatorii sa vada

nauntru.

Un strat special din policarbonat este aplicat pe ambele parti ale geamului pentru a face transparenta dependenta
de unghiul din care privesti, protejand intimitatea pasagerilor. Rezulta o excelenta vizibilitate spate pentru sofer, cu
un Tnalt nivel de discretie pentru pasagerii spate.

Designul aerodinamic si fluid contribuie la calitatile unice ale noii platforme.

Nu este o coincidenta ca trasaturile cheie ale designului exterior — aripile fata si spate, stalpii fata, partea din spate
ascutita - contribuie la o forma aerodinamica extraordinara. Elemente aerodinamice sunt incadrate in designul fluid
de tip ,one-motion”. Si pentru ca nu exista motor - si de-aici, nici sistem de evacuare — partea de sub masina este
mai plata, reducand frecarea.

Roti usoare, aerodinamice

Jantele ultrausoare din aluminiu cu cinci spite au un invelis din plastic fin pentru a suprima turbulentele de aer,
reducand greutatea, imbunatatind aerodinamica si adaugand un aer sportiv.

Noua vopsea scoate in evidenta suprafetele si contururile complexe ale caroseriei.
Culoarea rubinie, cu nota de lux, completeaza caroseria de tip ,one-motion” a FCX Clarity. Calitatea extraordinara a

stratului de vopsea asigura un adanc si expresiv luciu, care se schimba in functie de luminile si umbrele de pe
suprafata sa. Acesta este un autovehicul premium si in interior si in exterior.
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UN MEDIU CONFORTABIL, SPATIOS SI FUTURIST

O noua dimensiune a confortului pentru toti

Designerii Honda au avut ca scop sa profite la maxim de spatiul disponibil, crednd o zona de confort cu un aspect
futurist. Tunelul central format de unitatea de pile de combustibil separa in mod armonios locurile din fata. Liniile
usilor ajuta la crearea unei delimitari a spatiului propriu al fiecaruia dintre cele patru locuri pentru pasageri. Panoul
cu comenzi tridimensionale sugereaza ideea avangardista a designului si asigura soferului un nou nivel de
functionalitate si vizibilitate. Culorile folosite sunt calde si confera o nota de calm si naturalete habitaclului.

Spatiile personale care cufunda pasagerii in confort

Patru locuri distincte au fost create in cadrul interiorului luxos. Usile au linii reliefate concave, ce accentueaza
sentimentul de spatiu, crednd locuri relaxante si personale.

Un panou cu comenzi tridimensionale, dispuse in planuri diferite, pentru un aspect
avangardist

Stalpii fata au fost impingi inainte, mentindndu-se un loc generos pentru cap, pentru a crea un sentiment de spatiu.
Panoul de comenzi este amplasat ca un tot unitar, neconectat la liniile usilor, facandu-I sa para ca pluteste. Culorile
aprinse din captuseala accentueaza aspectul aerisit si spatios.

Un bord avansat pentru o experienta futurista

Bineinteles, pentru ca este o Honda, FCX Clarity este placut si usor de condus. Spre exemplu, noul ecran multi-
functional din bord contine trei afisaje pentru consumul hidrogenului, nivelul bateriei, puterea motorului si alte
informatii cheie. Tahometrul este pozitionat chiar deasupra ecranului, tocmai pentru a minimiza deplasarea privirii.
Un compact schimbator de viteze electronic, ce foloseste ultimele tehnologii drive-by-wire, a fost incastrat in viziera
cu instrumente de bord. Alte accente fine de design intensifica aspectul futurist, cum ar fi butonul de pornire de
langa consola centrala care activeaza unitatea cu pile de combustibil.
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Indicatoarele de performanta ale pilelor de combustibil

Toate informatiile cheie referitoare la starea automobilului se regasesc in afisajul luminiscent tridimensional . Un
indicator de forma sferica pozitionat central evidentiazd consumului instantaneu de hidrogen. Cadranele vehiculului
lucreaza impreuna pentru a asigura o interfata eficienta, asigurand toate informatiile de care soferul are nevoie.

Indicatorul sferic H2 isi schimba culoarea si marimea pentru a reflecta consumul hidrogenului in funciie de stilul de
condus. La un consum mairit, sfera creste in diametru si are o nuanti asemanatoare cu cea a chihlimbarului. Tn timp
ce consumul scade, se micsoreaza si se coloreaza galben, apoi albastru. Indicatoarele pentru nivelul hidrogenului
si al bateriei se afla in dreapta sferei de consum instantaneu. Indicatorul de putere transmisa de unitatea de pile de
combustibil si de baterie se afla pe perimetrul exterior al indicatoarelor de bord.

Lux din viitor

Notele argintii si albastre-acrilic din manerele usilor interioare si zona de control a instalatiei audio au in comun
acelasi aspect futurist. Materialele de calitate precum insertiile de lemn din usi si tetierele cu fete laterale lacuit-
lucioase se combina cu culorile calde ale habitaclului in mod armonios.

Honda Bio-Fabric, un material nou pentru interior, fabricat din fibre vegetale

Pentru a evita folosirea materialelor sintetice pe baza de petrol, Honda a creat un nou biomaterial pentru interiorul
masinii. Honda Bio-Fabric este un material poliester (trimetilen tereftalat) (PPT), realizat prin fermentarea
porumbului. Textura si durabilitatea sunt ideale la intrebuintarea pentru interior, scaune, usi. Fibrele Poli (acid lactic)
(PLA), fabricate din porumb si biomasa rezultata din alte plante sunt folosite in garnituria plafonului, mocheta
podelei si captuseala torpedoului. De fapt, toata tapiteria din stofa in FCX Clarity este facuta din plante naturale.

Honda Biofabric — elasticitate si confort extraordinar

Structura moleculara a fibrelor PTT este infagurata intr-o structura elastica, ce ii permite sa se intinda mai ugor
decét alte fibre, revenind cu usurinta la forma sa initiala si evitdnd uzura rapida. Senzatia la atingere este fina,
matasoasa, de neregasit in alte captuseli. Acesta este motivul pentru care Honda Bio-Fabric este folosit pe toate
suprafetele care vin in contact direct cu pasagerii.

Procesul de productie

1,3-propandiol, care formeaza materia prima pentru fibrele PTT, este in mod normal produs prin chimiosintez&. Tn
contrast, Honda Bio-Fabric este produs din porumb, folosind o0 metoda de bio-tehnologie de fermentare. Acesta
este combinata cu acid tereftalic, un extract de petrol, pentru a crea o rasina PPT care, la randul sau, este toarsa,
realizata in fibre, vopsita si transformata in Honda Bio-Fabric.

Reducerea emisiilor de CO2

Pe baza ciclului de viatad a produsului, pornind de la achizitiile de materii prime pentru productie, Honda Bio-Fabric
asigura o reducere a emisiilor de CO2 de 30% pentru fiecare unitate FCX Clarity, Tn comparatie cu poliesterul
realizat din produse petroliere.

Rasinile obtinute din plante sunt neutre din punctul de vedere al continutului de carbon: chiar daca sunt incinerate,
CO; eliberat prin ardere este compensat de cantitatea de CO; absorbita in timpul cresterii.
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Controlul independent al temperaturii pentru scaunele din fata

Pe masura asteptarilor clientilor premium, FCX Clarity este echipat cu un sistem de control al climei cu doua zone,
pentru a asigura confort optim pentru toti pasagerii vehiculului si pentru a eficientiza utilizarea energiei.

Scaune controlate climatic

Sistemul de control al temperaturii instalat in pernele scaunului utilizeaza ventilatoare pentru a absorbi aerul;
ulterior un sistem termo-electric este folosit pentru racire sau incalzire. Astfel aerul este suflat prin scaune pentru a
mentine temeratura dorita, in timp ce pastrarea confortului este sustinuta de spuma permeabila de uretan si de
straturile de tapiterie.Din moment ce procesul furnizeaza caldura si aer rece, in functie de contactul direct al celui
care ocupa scanul, aceasta se intdmpla rapid si eficient, in comparatie cu utilizarea exclusiva a aerului conditionat.
Controalele individuale sunt pozitionate convenabil in fiecare parte a panoului central, oferind un confort avansat
pentru client.

Spatiu amplu de depozitare

Noul FCX Clarity este proiectat pentru a satisface orice nevoie de depozitare. Exista suporturi de pahare care sunt
usor de utilizat de fiecare pasager si multe alte spatii la indemana; un spatiu generos in portbagaj, un alt spatiu sub
podeaua acestuia si alte inovatii ce ofera volum de stocare comparabil cu cele ale vehiculelor de clasa medie.
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MAI COMPACT. PUTERE MAI MARE. VEHICULUL CU CELULE DE
COMBUSTIBIL A EVOLUAT

Noua unitate V Flow FC Stack este mai mica si mai puternica, un salt urias inainte

Automobilele Honda cu celule de combustibil sunt in avangarda industriei de profil. intelegand faptul ca unitatea de
celule de combustibil este cheia pentru evolutia vehiculelor cu pile de combustibil, Honda a continuat sa-si
imbunétiteasca performanta si modul de asamblare a celulelor. in 2003, Honda a prezentat unitatea Honda FC
Stack, capabila sa porneasca la temperaturi negative, oferind capacitate excelenta de productie. Designul sau, ce
presupune separatoare de metal stantate, precum si 0o membrana aromatica electrolitica, a revolutionat industria de
celulele de combustibil. in continuare, Honda a acceptat provocarea de inovare structurala si a creat V Flow FC
Stack cu o structura de celule originale, care sa ofere scadere in greutate, performante imbunatatite si un design
mult mai compact. Platforma V Flow FC este urmatoarea generatie in ceea ce priveste designul unitatii. Acest
design face ca stilul si amplasarea ansamblului sa fie posibile intr-un vehicul cu celule de combustibil pentru prima
data.

Noul V Flow FC Stack: performanta intr-un design compact, usor

V Flow FC Stack contine o structura celulara cu totul noua, ce realizeaza o putere mai mare de pana la 100 kW,
are dimensiuni si greutate mai mica, cu o imbunatatire de 50% a puterii raportate la volum si o crestere cu 67% in a
puterii raportate la masa, in comparatie cu FCX 2005.

Straturi de celule care produc mai multa energie.

Honda V Flow FC Stack foloseste un sistem de generare a curentului electric bazat pe celule de combustibil
membranate pentru schimbul de protoni(PEMFC) — in acest mod energia chimica produsa in urma reacfiilor
hidrogen-oxigen este convertita in energie electrica.

Membrana extrem de subtire ce asigura schimbul de protoni (membrana electrolitica)este dispusa intre perechi
de straturi de electrozi si straturi de difuzie (electrozii de oxigen si hidrogen) pentru a forma un ansamblu
membrana electrod (MEA). MEA este inchis intre doua separatoare pentru a forma o celula — astfel este creata
unitatea de baza de generare a energiei electrice. Mai multe sute de celule sunt stivuite impreuna pentru a forma o
pila de combustibil. Ca si in cazul bateriilor, aceste celule individuale sunt conectate in serie pentru a produce
tensiuni ridicate.

Cum este generata energia electrica

- Hidrogenul este trecut peste electrodul de hidrogen. Fiecare atom de hidrogen este transformat intr-un ion
de hidrogen intr-o reactie catalitica cu platina din electrod, eliberand un electron.

- Cu un electron mai putin, ionul de hidrgen trece prin membrana electrolitica, unde se uneste cu oxigenul
provenit de la electrodul de oxigen si cu un electron care soseste printr-un circuit extern.

- Electronii eliberati creeaza un flux de curent direct in circuitul extern. Reactia la electrodul de oxigen
produce apa ca rezultat auxiliar.
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- Datorita membranei electrolitice care trebuie sa fie pastrata umeda in permanenta, este necesara
umidificarea permanenta a rezervei de oxigen si hidrogen . Apa este reciclata pentru acest scop iar restul
de apa si aer rezultate, sunt eliminate prin sistemul de esapament.

Energie electrica la cerere

Principalele componente ale sistemului de propulsie sunt: unitatea cu celule de combustibil, ce genereaza
electricitate din hidrogen, rezervorul de hidrogen, bateria litiu-ion, motorul electric , si unitatea de gestiune a fluxului
de energie (Power Drive Unit - CPD). Deoarece vehiculul este propulsat de un motor electric, acesta ofera o
acceleratie constanta si puternica si o functionare silentioasa, fara zgomotul si vibratiile asociate unui motor cu
ardere internd. Tn momentul pornirii si acceleratiei-atunci cand o cantitate mare de energie este necesara-energia
electrica de la unitatea de celule de combustibil este suplimentata cu energie electrica de la bateria litiu-ion, pentru
a oferi performanta solicitata.

Tn timpul decelerarii, unitatea functioneazi ca un generator de conversie a energiei cinetice in energie electrica, ce
este stocata in bateria litiu-ion, impreuna cu excesul de energie electrica produsa de celulele de combustibil. Atunci
cand vehiculul stationeaza, sistemul comanda incetarea generarii de energie electrica in celula de combustibil.
Energia electrica din bateria litiu ion asigura buna functionare a aerului conditionat si a altor dispozitive in aceasta
situatie.

Un alt avantaj-cheie: structura verticala de curgere a gazului este combinata cu
separatori sinusoidali pentru un design mai compact si mai usor

Péana in prezent hidrogenul si aerul curgeau orizontal prin celulele de combustibil ale unitatii. Noul V Flow FC Stack
introduce o structura de celule in care debitul de hidrogen si aer se deplaseaza vertical, iar gravitatia este folosita
pentru a facilita optimizarea drenarii apei rezultate. Rezultatul este o0 mai mare stabilitate in ceea ce priveste fluxul
de energie. Noua structura permite de asemenea o curgere mai fina si o reducere a marimii si a greutatii;
separatorii inovatori ofera ca niciodata mai multa eficientizare a aprovizionarii cu hidrogen , aer si racire pentru
straturile generatoare de energie electrica. Rezultatele sunt performanta sporita de productie de electricitate,
caracteristici optime de racire si reduceri majore in dimensiune si greutate. Mult mai compacta, noua unitate are
mai putine parti ce incap intr-o singura carcasa. De asemenea, este mult mai usor de produs.

Structura celulei - pentru o mai mare stabilitate in generarea de electricitate si o
grosime redusa a unitatii V Flow

Pe langa faptul ca permite hidrogenului si aerului sa curga vertical, designul V Flow inseamna in acelasi timp si ca
drenarea apei este ajutata de gravitatie. Apa nu se colecteaza in stratul de generare a electricitatii, asigurandu-se
constant fluxul de generare electrica. Acest lucru permite, de asemenea, ca adancimea canalului sa fie redusa cu
17%, un factor major care contribuie crearea de celule mai subtiri si unitati mai compacte.
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Unitatea V FLOW FC

Separatoarele de canale sinusoidale permit un design mai compact al unitatii

Celulele de combustibil constau intr-un ansamblu membrana electrod (MEA) — o0 membrana electrolitica ce se afla
ntre perechile de straturi de electrozi si straturi de difuzie care formeaza electrozii de hidrogen si oxigen, ce sunt la
randul lor inchisi intre separatoare ce contin canale de flux pentru hidrogen, aer si lichid de racire. Unitatea V Flow
FC incorporeaza canale verticale sinusoidale pentru fluxul de hidrogen si aer, intretesute cu canale orizontale de
racire. Canalele de flux cu un astfel de design ofera o mai mare lungime a debitului pe canal fata de unele rectilinii,
in timp ce nivelul de turbulente rezultat imbunatateste distributia de hidrogen si aer. Ca rezultat, hidrogenul si aerul
sunt raspandite pe intreg stratul de electrozi, realizandu-se o utilizare mai eficienta a stratului generator de energie
si asigurandu-se o performanta cu 10% mai buna de productie de energie comparativ cu un sistem cu canale
rectilinii. Fluxul orizontal al lichidului de racire asigura racire uniforma a intregului strat generator de energie
electrica si permite in acelasi timp reducerea numarului de straturi de racire la jumatate fata de unitafile anterioare.
Unitatea anterioara avea un strat de racire pentru fiecare celula.

Noua unitate are nevoie doar de un strat de racire la doua celule. Aceasta duce la o reducere de 20% Tn lungime si
o reducere de 30% in greutate — o descoperire majora in designul mai compact al unitatilor de celule.

Masa de caldura imbunatatita permite pornirea 1a-30°C

Tmbunétatirea drenarii apei datoritd structurii unitatii V Flow faciliteaz& o mai mare putere a sistemului inca de la
pornire. Volumul redus de agent de racire si designul unitatii au facut posibile o reducere cu 40% a masei de
caldura, comparativ cu unitatea de generatie anterioara. Ca rezultat, timpul necesar pentru a atinge 50% din
puterea maxima, dupa pornirea la -20 de grade Celsius, este doar un sfert din cea necesara pana acum. Pornirea
este acum posibila si la temperaturi scazute, de pana la -30 de grade Celsius.
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AMPLASAREA MOTOPROPULSORULUI REDEFINESTE CONFIGURATIA
DE BAZA A UNUI AUTOMOBIL

Noua platforma V Flow FC ofera un spatiu fara precedent

Caracteristica cea mai distinctiva a vehiculului cu celule de combustibil — in afara celulelor in sine - este
flexibilitatea dispunerii posibile a sistemelor - datorita faptului cd motopropulsorul si trenul de rulare pot fi distribuite
pe toata lungimea automobilului. Pentru a profita la maxim de aceasta caracteristica, fiecare componenta a
motopropulsorului trebuie sa fie extrem de compacta: motorul si cutia de viteze, unitatea de pile de combustibil,
bateria litiu-ion, chiar si rezervorul de hidrogen si radiatoarele. Acest lucru creeaza libertate maxima pentru
optimizarea amplasarii fiecarei parti a masinii, pentru ca aceasta sa devina mai spatioasa si sa beneficieze de un

design unic. Produsul final incorporeaza filozofia Honda in design — “maxim uman-minim masina
noua generatie de automobile "human-friendly".

- si reprezinta

Unitatea V Flow FC este localizata in tunelul central,iar bateria litiu-ion este amplasata sub bancheta din spate.
Rezultatul este un design degajat, un ampatament lung, care ofera locuri spatioase si confortabile, exact ceea ce
astepta un client de la o masina de lux.

- Motorul, cutia de viteze si PDU sunt create in aga fel incat sa foloseasca eficient spatiul, iar radiatorul
compact contribuie la designul cu habitaclu avansat.

- Reducerea numarului de piese in rezervorul de hidrogen si modificarea formei sale determina o utilizare
mai eficientd a spatiului, creand un loc amplu in zona locurilor din spate si a portbagajului. Imbunétatirile,
atat la rezervorul de hidrogen céat si la dispunerea unitatii FC, au rezutat intr-o podea joasa si inaltime
scazuta.

Tehnologia — un motorpropulsor care este pe punctul de a declansa o revolutie in
design, proiectare si performanta.

Tn plus fata de producerea unititii de celule de combustibil, a motorului si a altor componente individuale mai
compacte, piesele au fost consolidate Tn unitati modulare. Rezultatul este un design uimitor de compact si usor — cu
180 kg mai usor si mai compact cu 45% fata de motorpropulsorul precedent.

Fluxul de gaz vertical , cu celulele configurate astfel incat hidrogenul si fluxul de aer sa curga de sus in jos.
Dispunerea articulata cu caseta de celule de combustibil orientata longitudinal de-a lungul tunelului.
Platforma cu volume eficient impartite si garda la sol joasa.

Un sistem mai compact si unificat de celule de combustibil

Sistemul de celule de combustibil este acum concentrat intr-o singura unitate, in loc de doua. Acest lucru reduce
numarul de piese necesare pentru a conecta impreuna stivele si permite sistemului de alimentare pe baza de
hidrogen, sistemului de umidificare si contactorilor sa fie combinati intr-o singura unitate, care este cu 65% mai
mica decat sistemul precedent. Aceasta face logica amplasarea stivei in partea centrala a vehiculului mai degraba,
decat sub podea, obtinandu-se o platforma si o Tnaltime redusa.

Motor/cutie de viteze, PDU unificate coaxial

O configuratie inovatoare, cu motor si cutie de viteze orientate coaxial, realizeaza o reducere de 162 mm in
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lungime, masurata de-a lungul axei. Acest motor coaxial / cutie de viteze este n continuare conectat cu Power
Drive Unit (PDU), intr-o configuratie unificata ce economiseste inca 240 mm in inaltime. Toate aceste inovatii fac
posibila eleganta designului FCX Clarity.

Compacta si de inalta eficienta, bateria litiu-ion necesita mai putin spatiu

Sursa auxiliara de energie a vehiculului, noua baterie litiu-ion, ofera performante imbunatatite si recuperarea de
energie intr-un timp scurt, intr-un ambalaj mai usor si compact. Noul acumulator este cu 40% mai usor si cu 50%
mai mic decat ultra-condensatorul modelului FCX 2005, permitandu-i sa fie depozitat sub scaunul din spate. Dat
fiind acest avantaj, se obtine un spatiu mai mare pentru pasagerii din masina si un portbagaj mult mai spatios.

Trei radiatoare integrate intr-unul singur

Cresterea eficientei motopropulsorului, reducerea greutatii vehiculului si aerodinamica imbunatatita au dus la o
reducere importanta a emisiei de caldura. Ventilatia motorului a fost reconfigurata si capacitatea de racire a
radiatoarelor a crescut. Aceste imbunatatiri au facut posibila integrarea radiatorului pentru celulele de combustibil, a
radiatorului trenului de rulare si a condensatorului unitatii de aer conditionat intr-o singura unitate cu trei straturi.
Acum unitatea necesita cu 40% mai putin spatiu, contribuind astfel la designul elegant al masinii, cu o zona frontala
redusa in dimensiune.

Integrarea functiilor in rezervorul de hidrogen

Pe cand FCX 2005 avea doua rezervoare de hidrogen, FCX Clarity are doar unul.

Acest lucru creeaza mai mult spatiu pentru locurile din spate si portbagaj. Supapa de inchidere, regulatorul,
senzorul de presiune si a alte componente din sistemul de alimentare au fost integrate intr-un singur rezervor, prin
reducerea numarului de piese cu 74%. Capacitatea rezervorului este mai mare, eficientizarea spatiului de necesar
montarii fiind de 24%, iar autonomia a crescut.
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SENTIMENTUL CA ACCELERATIA DUREAZA LA NESFARSIT. UN SOFAT
LIN, SILENTIOS, CE NU SE REGASESTE LA NICIUN VEHICUL CU MOTOR
CU ARDERE INTERNA

O experienta cu totul deosebita, creata de un motor cu randament ridicat

Pe langa performantele evidente, modelul FCX Clarity ofera o senzatie de sofat complet diferita, prin comparatie cu
un vehicul propulsat de un motor cu ardere interna. Nu exista schimbari ale treptelor de viteza care sa duca la
intreruperi in livrarea de energie, iar cuplul este fluent, facand acceleratia sa fie robusta si unitara. Aceasta este o
parte esentiala prin care sentimentul de a conduce face diferenta. Nu exista niciun fel de vibratii care vin din
migcarile oscilante ale pistoanelor. Nu exista niciun zgomot de ardere, exista doar un motor silentios, curat si fara
vibratii.

Timpii de pornire precum si de accelerare sunt comparabili cu cei ai unui vehicul cu ardere interna, de dimensiuni
similare, de 2.4 litri.

Eficienta ridicata a motorpropulsorului FCX Clarity si managementul energiei conduc la o eficient{a a energiei de
operare. Mai mult, scaderea vehiculului in greutate si aerodinamica superioara au contribuit la o imbunatatire cu
aproximativ 20% a consumului de combustibil. Capacitatea rezervorului de hidrogen a crescut, marind autonomia
cu pana la 40%.

Randament mai bun, cuplu motor mai mare si turatie ridicata

Rulare silentioasa intr-un design mai compact

Noua configuratie a motorului a fost dezvoltata pentru a oferi 0 accelerare mult mai puternica si o viteza maxima
mai mare, cu zgomot de rulare minim si confort maxim. Noul rotor si stator contin un cuplu sincron combinat, un
circuit magnetic cu pierderi reduse, un control complet digital al parametrilor pentru a obtine eficienta si putere
ridicata, la viteze diferite.

Datorita formei sale inovative si a dispunerii magnetilor in rotor a rezultat un randament crescut, turatii mari si cuplu
motor eficient. Aceste inovatii livreaza o putere maxima de 100kW impreuna cu un cuplu motor impresionant si o
puternica densitate a randamentului. In acelasi timp punctele de rezonants din gama de inalta frecvents au fost
eliminate pentru o operare mai silentioasa.

Noul rotor furnizeaza un randament ridicat, cuplu mare, performante la rotatii ridicate.

Rotorul reproiectat beneficiaza de un Magnet Interior Permanent (IPM) pentru inductanta mai mica, imbunatatind
cuplul sincron pentru a avea performante ridicate. Proprietatile energetice ridicate ale magnetului contribuie, de
asemenea, la optimizarea activitatii cuplului si la un design mai compact. Aceste inovatii au dus la o densitate de
putere cu 50% mai mare si de cuplu cu 20% in plus. Numarul polilor a fost redus, magnetul a fost Iatit pentru a
rezista mai bine la solicitari. Pentru o mai mare rigiditate, a fost instalat un arc central. Fiind un ansamblu mult mai
robust, operarea la turatii mari este acum posibila.
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Noul stator contribuie la cuplu si eficienta marite

Statorul contine o foaie de otel cu pierderi reduse de fier si o bobina de densitate mare, ce scad rezistenta si
contribuie la un cuplu motor mare si randament superior.

Numarul de poli este redus pentru a elimina punctele de rezonanta si pentru a produce o functionare mai
silentioasa.

Numarul de poli magnetici in rotor a fost redus de la 12 la 8, eliminand in acelasi timp punctele de rezonanta la
diferite valori ale turatiei. Rezultatul este remarcabil: mai pufin zgomot si un randament de calitate.

Cutia de viteze coaxiala transmite in mod direct puterea de la motor, pentru o
imbunatatire importanta a designului compact

Prin centrul rotorului motorului se afla axul central — aceasta dispunere coaxiald, specifica motoarelor electrice,
permite fixarea cutiei de viteze de motor si realizarea unei singure unitati, extrem de compacte. Designul inovator al
rulmentilor si un numar redus de etansari conduc la o frecare redusa, marind astfel eficienta transmisiei si crescand
performanta.

Shift-By-Wire - Pentru o operare mai simpla si mai usoara

Raportul fix de transmisie a treptelor de viteza permite o operare extrem de simpla: exista un control usor de
accesat pentru a inainta, a intra in marsarier si a parca, care se ac{ioneaza printr-o atingere usoara. Schimbatorul,
contactul si pozitia de parcare sunt controlate electronic, permitand schimbatorului sa fie instalat pe linia bordului,
iar operarea acestuia este simpla si facila.

Managementul energiei si regenerarea eficienta cu ajutorul bateriei litiu ion

Bateria litiu-ion, compacta, de capacitate mare, asista unitatea de celule de combustibil la pornirea vehiculului.
Bateria asigura un surplus mare de putere, usurand pornirea autovehiculului. Pe langa cresterea cantitéatii totale de
energie la accelerare, bateria stocheaza eficient energia generata de sistemul de franare regenerativa inteligenta,
capturand cu 11% mai multd energie decat ultra-condensatorul folosit in varianta 2005 a FCX. In jur de 57% din
energia din decelerare este regenerata de noul sistem.

Ca rezultat al capacitatii crescute de stocare si a unei plaje sporite de control al regenerarii, a fost posibil sa se
implementeze un sistem ce regleaza acceleratia si reduce necesitatea operarii pedalelor atunci cand se conduce in
panta. Evaluand inclinarea si viteza autovehiculului, sistemul regleaza acceleratia cand soferul ia piciorul de pe
pedala de acceleratie, minimizand nevoia de franare. Sistemul ajusteaza simultan cantitatea de franare
regenerativa pentru a mentine constanta viteza vehiculului in functie de informatiile oferite de pedala de frana.
Functia este similara franei de motor, dar mai inteligenta, mai lina si mai usor de utilizat.
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Dinamica superioara a sasiului pentru un confort sporit, siguranta si placerea de a
conduce

Suspensia fata double-wishbone si spate double-wishbone cu 5 legaturi confera o
manvrabilitate ridicata si confort in timpul calatoriilor

Geometria optima fata-spate mareste contactul pneurilor cu suprafata de rulare pentru o manevrabilitate si
stabilitate marita. Controlul comportamentului vehiculului in timpul decelerarii contribuie la o confort marit in timpul
calatoriilor.

Suspensia fatd coboratd mareste impactul vizual al designului frontal. In plus fatad de implementarea suspensiei
spate duble cu 5 legaturi, bratele din aluminiu forjat inferioare, bucsele de capacitate mare si reducerea greutatii
suspensiei fara arcuri elimina vibratjile transmise de drumurile cu denivelari.

Servodirectia sensibila asigura o raza de bracaj de 5,4m si o virare stransa posibila.

Tmpreund cu noul motor faré perii cu randament crescut, suspensia faté ajuta la virarea stransa si asigura o raza de
bracaj de 5,4m — foarte buna {inand cont de ampatamentul vehiculului. Inertia redusa a motorului si frecarile
scazute din suspensie n virari contribuie la o directie uniforma. Volanul cu reglaj pe 2 directii ofera o pozitie optima
pentru majoritatea soferilor.

Sistemul de asistare a stabilitatii vehiculului (VSA) integrat cu servodirectia electrica
(EPS) pentru manevrare imbunatatita

FCX Clarity beneficiaza de franare, controlul tractiunii si un sistem electric de servodirectie care lucreaza impreuna
pentru a ajuta soferul s& mentina controlul vehiculului in situatii de urgenta si in conditii variate de drum. impreun&
cu franele antiblocare, controlul tractiunii (TCS) cu control al derapajului, sistemul de asistare a stabilitatji
vehiculului (VSA), servodirectia electrica (EPS) optimizeaza forta de rezistenta a volanului in timpul virarii pentru o
manevrare superioara.

- Pentru a controla subvirarea, EPS ofera for{a suplimentara pentru virare pentru a preveni momentul de
rotire a volanului in timp ce cuplul motor este redus si forta de franare este aplicata rotji din spate din
interior de catre VSA

- Pentru a controla supravirarea, EPS ofera rezistenta suplimentara in miscarea volanului pentru a preveni
momentul in care se genereaza rasucirea autovehiculului, aplicand forta de franare asupra rofji din fata de
pe exterior pentru a stabiliza vehiculul

- Cand conditiile de drum sunt diferite pentru roata din stanga si roata din dreapta, cuplul si servodirectia
sunt suplimentate pentru a ajuta soferul sa mentina stabilitatea.

Completand controlul cuplului liniar al motorului, TCS asigura aderenta sporita si
control in accelerare

Raspunsul sporit al cuplului in momentul actionarii TCS are o contributie majora la suprimarea deraparii excesive.
Tmbunétatirile aduse ntregului sistem oferd o distributie si mai precisa a cuplului si aderenta sporitd pentru o
accelerare sigura, chiar si pe suprafete alunecoase si control superior in accelerare.
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Honda FCX Clarity — main specifications

Overall length (mm) 4835
Overall width (mm) 1845
Dimensions, Overall height (mm) 1470
igh
weight, Wheelbase (mm) 2800
occupancy
Track(Tread) width (mm) front/rear 1580/1595
Vehicle weight (kg) 1625
Number of occupants 4
Performance Maximum speed km/h (mph) 160 (100)
Economy and Vehicle range* km 460
range Hydrogen efficiency* Diesel equivalent I/100km 2.8
Drive method Front-wheel drive
Type AC synchronous electric motor
permanent magne
( t t)
Motor Max. output kW (PS) 100 (134)
Max. torque Nm (kgm) 256 (26.1)
Powertrain PEMFC (Proton Exchange Membrane
Fuel cell stack Type Fuel Cell)
Max. output (kW)* 100
Lithium ion battery Voltage (V)* 288
Type Compressed hydrogen gas
Storage High-pressure hydrogen tank
Tank capacity (L) 171
Fuel Max. pressure when MPa (bar) 35 (350)

*Internal Honda figures, fuel economy and range calculations based on New European Drive Cycle fuel economy figures based on
energy equivalents for diesel and petrol

22




PROTECTIA PASAGERILOR S1 A PIETONILOR, UTILIZAREA CORECTA A
HIDROGENULUI

Totul pentru protectia pasagerilor

Pentru a imbunatati protectia pasagerilor intr-o eventuala coliziune, Honda a implementat o tehnologie inovatoare
in realizarea caroseriei, printr-o refea de structuri ale cadrului in zona frontala, impreuna cu masuri suplimentare de
siguranta potrivite pentru un vehicul cu celule de combustibil. Vehiculul este conceput pentru a intruni toate
standardele de siguranta.

Sistemul celulelor de combustibil si rezervorul de hidrogen sunt protejate in caz de coliziune din orice unghi.

O caroserie conceputa pentru platforma V Flow cu rigiditatea necesara pentru a rezista
coliziunilor din orice unghi

Dat fiind avantajul dispunerii distribuite a motopropulsorului, am optimizat structura caroseriei. Pentru a ajuta la
protectia ocupantilor in eventualitatea unor coliziuni frontale, partea din fata a structurii, partea de sus si partile
structurii din zona inferioara sunt concepute pentru a dispersa si absorbi energia de impact. Energia este
dispersata prin stalpii frontali si prin podea. Elementele inferioare ale structurii sunt concepute pentru a preveni
dealinierea cu partile care absorb energia de impact ale celuilalt vehicul implicat in eveniment. Printr-un cadru
superior ce absoarbe energia, aceasta se distribuie eficient pe o zona larga. Acest design este conceput pentru a
reduce fortele de impact asupra ocupantilor FCX Clarity, precum si asupra celuilalt vehicul. Rigiditatea crescuta a
caroseriei de asemenea creste calitatea si gradul de siguranta al vehiculului.

Designul conceput pentru a absorbi impactul ajuta la imbunatatirea protectiei pietonilor. Pentru a ajuta la protectia
pietonilor, am creat barele, balamalele capotei, bratele stergatoarelor si celelalte componente ce absorb mai
eficient fortele de impact.

Franarea si controlul centurilor de siguranta ajuta la protectia ocupantilor impotriva
ranirii in urma coliziunilor din spate, in timp ce sistemul CMBS (Collision Mitigation
Brake System) si sistemul de pretensionare a centurilor asigura siguranta sporita
pentru sofer si pasagerul din fata.

Tehnologia de siguranta avansata protejeaza pasagerii

- Airbaguri laterale tip cortina

- Airbaguri i-SRS pentru sofer si pasagerul din fata

- Tetiere active pentru protectia capului ocupantilor locurilor din fata

- Avertizori pentru cuplarea centurii pasagerului si soferului

- Sistem de airbaguri laterale

- Interior ce absoarbe socul de la impact

- Sistem de centuri cu prindere in trei puncte, cu sistem de tensionare automat ELR pentru sofer si
pasagerul din fata

Senzorii sunt dispusi in tot vehiculul pentru a avertiza in eventualitatea unui eveniment improbabil de scurgere de
hidrogen. In cazul in care s-ar produce o scurgere, un sistem de ventilatie se activeaza si un sistem automat
inchide principalele valve ale rezervoarelor de hidrogen si ale liniilor de alimentare. Firele de Thalta tensiune sunt
izolate electric. Senzorii avertizeazé in caz de impadmantare. In caz de coliziune, releele de inalta tensiune inchid
sursa de electricitate. Inundari repetate si testarea la incendii au confirmat un nivel foarte ridicat de siguranta.
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UNITATEA DE HIDROGEN ALIMENTATA CU ENERGIE SOLARA

Honda desfasoara studii de fezabilitate a unitatilor de hidrogen alimentate de energie
solara

Tncepand cu 2001 Honda a dezvoltat o statie experimentald de electroliz& a apei pentru obtinerea hidrogenului,
alimentata cu energie solara, la Honda R&D Americas in Torrance, California. Statia opereaza modulul de
electroliza apei dezvoltat de Honda si utilizeaza o generatie avansata de celule solare fabricate din film subfire,
dezvoltata si produsa de Honda. Bazandu-ne pe modulul foarte eficient de electroliza a apei, am obfinut o eficienta
n productia hidrogenului sub presiune de 52-66%. Folosind un film subtire produs tot de Honda, obtinut din cupru,
indiu, galiu si seleniu (CIGS) pentru celulele solare, generatia urmatoare de sisteme de alimentare este acum mult
mai prietenoasa cu mediul, reducand emisiile de CO2 din timpul productiei celulelor solare.

Statia experimentala Home Energy Station — realimentarea cu hidrogen si cogenerarea

Statia de energie de uz casnic, ce genereaza hidrogen din gaz natural, este destinata furnizarii de caldura si
electricitate pentru intreaga casa, prin cogenerarea cu ajutorul celulelor de combustibil si alimentarii cu hidrogen a
unui pentru vehiculul cu pile de combustie.

Honda a inceput exploatarea experimentala a statiei de energie domestice in 2003. Pe baza unei cercetari conduse
in cooperare cu partenerul pe probleme de tehnologie Plug Power Inc., au fost aduse imbunatatiri constant in
statiile de energie domestice Il si lll, acestea devenind mai compacte si mai convenabile. In 2007 Honda a
dezvoltat Statia energetica domestica IV — care este si mai potrivita pentru instalarea acasa - si a inceput utilizarea
ei experimental. Cercetarea Honda asupra productiei si a sistemelor de furnizare pentru o societate viitoare ce
utilizeaza intensiv hidrogenul este in derulare.

Vedere de ansamblu: Statia de energie domestica IV

Statia de energie domestica IV este conceputa pentru a fi mai compacta, mai eficienta si mai accesibila decat
modelele anterioare — astfel ca este mult mai potrivitd pentru gospodarie. Dimensiunile au fost reduse cu 70%
comparativ cu prima generatie. Emisiile de CO2 ale unei gospodarii ce utilizeaza Statia energetica domestica ar fi
cu 30% mai mici decat ale uneia ce utilizeaza un automobil alimentat cu combustibil pe baza de produse petroliere
si energie de la retea iar costurile ar fi cu aproximativ 50% mai mici.

Configurarea Statiei de energie domestica IV

Vehiculele cu celule de combustibil solicitd hidrogen de inalta puritate. Tn afara de hidrogen, gazul creat prin
reformare din gaze naturale contine si CO2 si N2. Sistemele precedente au fost echipate cu un purificator separat
si celuld de combustibil. in Statia de energie domestica 1V, aceste doud componente au fost unificate. Noul sistem
poate trece de la rafinarea hidrogenului la producerea energiei electrice, ajutand la reducerea dimensiunilor si
cresterea eficientei.
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AVENTURA FCX - VEHICULUL LIDER MONDIAL PE SEGMENTUL AUTOMOBILELOR
CU CELULE DE COMBUSTIBIL EVOLUEAZA CA MASINA A VIITORULUI

1999
Au fost lansate vehiculele prototip cu celule de combustibil FCX-V1 (alimentate cu hidrogen) si FCX-V2 (echipate
cu o instalatie de reformare a metanolului)

2000 Sept.
Lansarea prototipului FCX-V3, vehicul cu celule de combustibil (rezervor de hidrogen sub presiune si ultra-
condensator)

13 Februarie 2001
Se lanseaza prototipul FCX-V3 echipat cu Honda FC Stack, demonstratie la California Fuel Cell Partnership

lulie 2001
Tncepe testarea pe drumurile publice a lui FCX-V3 in Japonia

11 lulie 2001
La Honda R&D Americas in California incep experimentele de producere a hidrogenului si alimentare a vehiculelor
cu celule de combustibil.

4 Septembrie 2001
Este prezentat vehiculul prototip FCX-V4 cu celule de energie, cu autonomie extinsa

1 Martie 2002
Honda FCX-V4 primeste certificarea Ministerului Japonez de Teren, Infrastructura si Transport

3 Martie 2002
Honda FCX-V4 este folosita ca masina antemergatoare la maratonul din Los Angeles.

25 lulie 2002
Honda FCX devine primul automobil cu celule de combustibil certificat de US EPA si California Air Resources
Board (CARB) pentru uz comercial

8 Octombrie 2002
Incheierea intelegerii prin care primaria orasului Los Angeles devine primul client ce achizitioneaza un automobil cu
celule de combustibil

22 Octombrie 2002
Prezentarea prototipului FCX programata pentru acelasi an

22 Noiembrie 2002
FCX primeste certificarea de la Ministerului Japonez de Teren, Infrastructura si Transport

2 Decembrie 2002
Vehicule FCX cu celule de combustibil livrate in aceeasi zi in SUA si Japonia

15 lulie 2003
Honda devine primul constructor de automobile care a livrat un automobil cu celule de combustibil unei companii
private
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25 Septembrie 2003
Un automobil FCX a fost livrat primariei San Francisco

2 Octombrie 2003
Incepe experimentarea in SUA a Statiilor de energie domestica cu hidrogen, ce asiguré functii de cogenerare si
furnizeaza combustibil

10 Octombrie 2003
Lansarea Honda FC Stack, capabila sa genereze energie chiar si la temperaturi de -20°C

26 Februarie 2004
Incepe testarea pe drumurile publice din Hokkaido, Japonia, a Honda FCX Stackequipped, demonstrand pornirea
la rece si abilitatile in condus

5 Aprilie 2004
Incep sesiunile de testdrive cu FCX FC Stackequipped in Insula Yakushima, ca parte din Proiectul Yakushima Zero
Emisii

18 Aprilie 2004
ncep sesiunile de testdrive cu Honda FC Stack-equipped pe drumurile publice din SUA

29 lulie 2004
Honda FC Stack-equipped FCX primeste certificarea guvernului SUA pentru uz comercial

16 Noiembrie 2004
Honda FC Stack-equipped FCX achizitionata prin leasing de Statul New York, Prima livrare la nivel mondial a
unui automobil cu celule de combustibil intr-o zona cu clima rece

17 Decembrie 2004

Honda FC Stack-equipped FCX primeste certificatrea pentru utilizarea pe drumurile publice de la Ministerul
Japonez de Infrastructura si Transport

27 lanuarie 2005
Honda FC Stack-equipped FCX livrata Prefecturii din Hokkaido

1 martie 2005
Geneva Motor Show: Primul test drive cu FCX pe drumurile publice din Geneva al jurnalistilor europeni

17 lunie 2005
Honda FCX devine primul vehicul din Japonia cu celule de combustibil care primeste certificarea Tip de Motor
pentru Vehicul de la Ministerul Japonez de Infrastructura si Transport

30 lunie 2005
Honda livreaza primul vehicul FCX unui client privat: Jon si Sandy Spallino din Redondo Beach, California.
Familia Spallino a semnat un contract de leasing de 2 ani pentru Honda FCX

22 Octombrie — 6 Noiembrie 2005
Automobilul FCX Concept cu celule de combustibil este expus la cea de-a 39a editie a Tokyo Motor Show

Septembrie 2006
Honda arata noua generatie de vehicule FCX Concept ce beneficiaza de tehnologia V Flow FC Stack, mai
compacta.

8 Martie 2007
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Actrita americana de 17 ani Q'orianka Kilcher ia in leasing Honda FCX cu celule de combustibil

lunie 2007
primul test drive cu Honda FCX Concept in Insula Gotland (Suedia) al jurnalistilor europeni

14 Noiembrie 2007

Honda FCX Clarity—performante avansate in condus, confort si atentie la mediu intr-un design elegant, futuristic—
debuteaza la nivel mondial la Los Angeles International Auto Show

16 lunie 2008
Ceremonia ce marcheaza startul productiei primului automobil cu celule de combustibil produs in serie: FCX Clarity

August 2008
Honda livreaza un automobil FCX Clarity lui Jamie Lee Curtis

Nov. 2008
Honda incepe leasingul pentru vehiculul FCX Clarity cu celule de combustibil in Japonia

Sept. 2009
Primele doua FCX Clarity ajung in Europa
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